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Norwegen ist mit E-Auto-Boom iiberfordert

In Sachen Elektroautos
fahrt Norwegen allen
Lindern voraus. Das Land
ist mit der Nutzung der
emissionsfreien Fahrzeuge
fast zu flott unterwegs:
Es kommt mit dem Bau
von E-Ladestationen
nicht mehr nach.

Andreas Stangl aus Oslo

Der beispiellose Siegeszug von
Elektroautos in Norwegen bringt
die dortige Politik zusehends un-
ter Zugzwang. Wahrend der Ver-
kauf von E-Mobilen im September
erneut Rekordzahlen erreichte,
hinkt der Ausbau des Ladestatio-
nennetzes immer weiter hinter-
her. Der Boom scheint sich somit
selbst zu tibertreffen.

Im vergangenen Monat wurden
in Norwegen um ein volles Drittel
mehr E-Mobile verkauft als im
Vorjahreszeitrum. 29 Prozent aller
Pkw-Neuanschaffungen in dem
nordeuropéischen Land sind be-

reits mit einem elektrischen Mo-
tor ausgestattet. Gleichzeitig ging
der Verkauf von Fahrzeugen mit
herkémmlichen Verbrennungs-
motoren um ein Viertel zuriick. Die
errechnete Luftbelastung durch
Neuwagen betrug im September 71
Gramm pro Kilometer. Vor genau
einem Jahr waren es noch 88 g/km
gewesen.

Der Ausbau des fiir die rei-
bungslose Versorgung der mittler-
weile rund 130.000 Elektromobile
auf Norwegens Straflen notwen-
digen Netzes von Ladestationen
kommt indes nicht nach. Obwohl
heuer bisher 300 neue Schnell-
ladestationen eingerichtet wurden,
ist das bei weitem nicht genug, um
den Bedarf zu decken.

Christina Bu, Generalsekretdrin
der Norwegischen Elektroauto-
Vereinigung (Norsk Elbilforening),
schétzt, dass es dreimal so viele
sein miissten, um die in den gro-
Reren Stddten wie Oslo oder Ber-
gen bereits jetzt auftretenden War-
teschlangen an den Ladepldtzen
einigermaflen {iberschaubar zu
halten. Sie fordert die Regierung
in Oslo daher auf, rasch Mafinah-
men zu setzen. Es bediirfe hier

eines ,nationalen Kraftakts“ unter
Einbindung der privaten Energie-
versorger, sagte sie in einem Inter-
view zu Beginn der Woche.

Den Menschen blo zu raten,
das Auto tiber Nacht zu Hause auf-
zuladen oder wihrend des Tages
am Arbeitsplatz, wie das die Elbil-
forening bereits empfiehlt, sei kei-
ne ausreichende Loésung, meint
auch ihr Kollege Petter Haugne-
land.

Die E-Mobilitdt nehme derartig
zu, dass ein ausreichend dichtes,
landesweites Netz von Ladestatio-
nen das Um und Auf sei. , Offent-
liche Ladestationen und kommer-
zielle Schnelllader - wir brau-
chen mehr von beiden®, betont
Haugneland im Gesprdch mit dem
STANDARD .

In den Stddten, wo Schnelllader
derzeit noch vergleichsweise we-
nig gebraucht werden, sei das Pro-
blem nicht so grofl. Auf dem Land
jedoch, wo kommerzielle Anbie-
ter aus betriebswirtschaftlichen
Uberlegungen weniger geneigt
sind, neue Stationen zu errichten,
seien von der 6ffentlichen Hand
getragene Mafinahmen hingegen
unbedingt erforderlich.

Foto: Reuters

Der groBe Erfolg der Elektroauto-Kampagne beschert Norwegen
besonders auf dem Land einen Engpass an E-Ladestationen.

Die EU empfiehlt ihren Mit-
gliedsstaaten, dafiir zu sorgen, dass
auf zehn E-Mobile mindestens eine
offentliche Ladestation kommt.
Der norwegische Elektroauto-Ver-
band schitzt zudem, dass bei Gra-
tis-Schnellladestationen landes-
weit zumindest eine fiir 100 E-Mo-
bile vorhanden sein miisste. Bei-
de Ziele sind derzeit in Norwegen
bei weitem nicht erreicht.

Daneben gibt es Uberlegungen,
zusétzliche Maflnahmen einzufiih-

ren, um die Lademenge eines E-
Mobils in StoBzeiten systematisch
zu begrenzen. Bereits jetzt dros-
seln die norwegischen Schnell-
ladestationen ab einem Ladevolu-
men von 80 Prozent und auf der
Basis gewisser anderer Parameter,
wie etwa der Auflentemperatur,
die Ladegeschwindigkeit. Bei star-
ker Kilte nimmt die Reichweite
von E-Mobilen, trotz stdndiger
technischer Verbesserungen, nach
wie vor rasch ab.



