Die Strafde der Zukunft steht unter Strom

Franzosische Firma pflastert Strafien nicht nur mit Asphalt, sondern auch mit Solarzellen

Regina Bruckner aus Paris

So wenig aufsehenerregend das
Ergebnis aussieht, so revolutionar
ist die Idee: ein StrafBenbelag, der
auch Strom erzeugen kann. , Watt-
way"“ heifit das Konzept, dass das
franz6sische Unternehmen Colas,
eine auf Verkehrsinfrastruktur
spezialisierte Tochter des franzo-
sischen Bauriesen Bouygues, ge-
meinsam mit dem franzosischen
Nationalinstitut fiir Solarenergie
erfunden hat. Die Entwicklung
lauft seit 2011.

Vor dem Colas-Forschungs-
zentrum im Stidwesten des Grofi-
raums Paris kann man begutach-
ten, befahren und begehen, was
derzeit etwa schon in Chambéry
und Grenoble, in einem nieder-
landischen Dorfchen, aber auch in
Kanada auf seine Praxistauglich-
keit getestet wird: eine Strafle,
die ein bisschen so aussieht wie
der elegant geflieste Boden eines
Badezimmers. Die Herausforde-
rung: Die gerade einmal sieben
Millimeter dicken Fotovoltaik-
platten miissen naturgeméfd nicht
nur witterungsbestandig sein,
sondern sie miissen auch dem ho-
hen Druck der iiber sie hinwegrol-
lenden Autos und insbesondere
dem der schweren Lkw stand-
halten.

Eine ,Strafenfiihrung” von Co-
las-Technikdirektor Yann Lefeu-
vre ist spektakuldr und niichtern
zugleich: Immerhin ist der Stra-
Benbelag aus Solarpaneelen bis-
her einzigartig auf der Welt. Dem-
entsprechend elektrisiert reagier-
te vor allem die Fachpresse. Tech-
nisch geht die Sache so: Die blau

schimmernden Platten bestehen
aus speziell beschichteten Solar-
zellen, die in einem Mehrschicht-
substrat eingebettet sind. Diese
sammeln Solarenergie liber einen
sehr diinnen Film aus polykristal-
linem Silizium, der die Erzeugung
von Elektrizitit ermdglicht. Die
Solarzellen werden zum Schutz
mit widerstandsfahigem Harz be-
deckt. Die Teermischung ist dabei
quasi das Geheimrezept, wie Le-
feuvre erklért.

Selbst Lastwédgen mit einem
Achsengewicht von bis zu 13 Ton-
nen sollen tiber die Strale rollen,
ohne die Paneele zu beschédigen.
Bisherige Praxistests hatten ge-
zeigt, dass die Fotovoltaikplatten
solche Lasten tatsdchlich nicht
nur auf dem Papier tragen kénnen,
so Lefeuvre. Abgeschlossen sind
die Tests aber noch nicht.

Teures Pflaster

Der Haken an der Sache ist der-
zeit noch der Preis: Wahrend her-
kémmlicher Straflenbelag je nach
Anforderung und Gegebenheiten
vor Ort zwischen drei und 30 Euro
je Quadratmeter kostet, fallen bei
Wattway in der jetzigen Phase
2000 Euro an. Noch, sagt Lefeuvre:
,Am Ende wird der Preis bei einer
Markteinfiihrung, die bereits 2018
geplant ist, erheblich fallen.”

Lefeuvre hat jede Menge Ideen,
wie Gemeinden von solchen So-
larstraflen profitieren konnten:
,Mit dem Strom konnen entweder
direkt Straflenlampen oder Am-
peln in der Umgebung versorgt
werden, oder die Elektrizitiat wird
ins allgemeine Energiesystem
oder in Speichern weitergeleitet.“

Immerhin wiirden 20 Quadratme-
ter einer solchen Solarstrafie ein
ganzes Haus mit Strom versorgen.

Ein Kilometer Strafe mit Watt-
way reiche auch aus, um in einer
Stadtmit 5000 Einwohnern die 6f-
fentliche Beleuchtung zu elektri-
fizieren. Fir die Zukunft kann
sich Colas auch vorstellen, dass
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Teures Pflaster: Die SolarstraBe
erzeugt auch Strom.
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Elektroautos ihren Strom aus den
Wattway-Zellen erhalten, also per
Induktion tiber die Strae aufge-
laden werden. Lefeuvre ist davon
iberzeugt, dass sich mit dieser
Art Stralenbelag ganz neue Ge-
schéftsmodelle ergeben wiirden.
,Die hohen Anschaffungskosten
konnten sich da bald einmal rech-
nen.“ Auch deswegen, weil die
Paneele direkt auf den bestehen-
den Straenbelag aufgebracht
werden kénnen, wie Lefeuvre be-
tont. Es sei also nicht nétig, auf-
wendig eine bestehende Strafle
aufzureiflen und Asphalt zu ent-
fernen.

Fahreigenschaften im Test

Ein wichtiger Punkt fiir die Ent-
wickler war auch, dass die Fahr-
eigenschaften auf den Paneelen
sich von denen auf herkémmli-
chem Asphalt moglichst nicht
unterscheiden. ,Auch hier steht
eine abschlieffende Beurteilung
noch aus®, sagt Colas-Mann Le-
feuvre. Fir eine gute Strafienhaf-
tung haben die Wattway-Platten
eine Oberfldche aus einem Granu-
lat aus Glas und Kunstharz. Der
Energieverlust im Vergleich zu
einer reinen Glasscheibe soll im
Endeffekt sehr gering sein.

Geht es nach der Global Con-
struction Review - einer Publika-
tion eines Baufachverbands -,
trdumt Umwelt- und Energiemi-
nisterin Ségoléne Royal bereits
den groflen Umwelttraum: 1000
Kilometer sollen innerhalb der
nédchsten fiinf Jahre mit dem teu-
ren Pflaster beschickt werden.

Die Reise nach Paris erfolgte auf Einladung
des franzdsischen AuBenministeriums.



